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per E-Mail an

Verkehrsminister Dr. Volker Wissing

Landrat Dr. Marlon Bréhr

Landrat Frank Puchtler

sowie die Kreistage Rhein-Lahn und Rhein-Hunsriick

06. Januar 2017

Sehr geehrte Herren Dr. Volker Wissing, Frank Puchtler und Dr. Marlon Brohr,
sehr geehrte Kreistagsmitglieder der Kreise Rhein-Lahn und Rhein-Hunsriick,

der Verkehrsclub Deutschland RLP (VCD) und die Bl Rheinpassagen betrachten und begleiten
die Argumentationen rund um eine mogliche Mittelrheinbriicke schon seit Jahren mit Sorge
aufgrund mangelnder Transparenz und zunehmender Falschdarstellungen.

Aktuell begriiRen wir jedoch das langst iberfallige Nachfragen von Herrn Landrat Dr. Brohr,
der fir seine Blrger die zu erwartenden Kosten in Erfahrung bringen will.

Im Vorfeld der bevorstehenden Diskussionen méchten wir Ihnen als ,,Entscheider” und
Verantwortliche fiir das Bilirgerwohl, die Umwelt und die Klimabeeintrachtigungen die uns
wichtigen und bislang unbeantworteten Fragen zur Diskussion und Beantwortung geben:
1) Ziel einer Mittelrheinbriicke:
Welche Ziele sollen mit dem Bau einer Briicke verfolgt werden?
1.1 Schnellere Rheinquerung? Eine solche wird mit einer Briicke nur fir die direkten
Anlieger ermoglicht, da alle anderen einen langeren An- und Abfahrtsweg haben wer-
den, da die heutigen 4 Fahren im Falle einer Briicke den Betrieb einstellen werden (die
Landesregierung ist mit Schreiben der Fahrbetreiber vom 30. April 2015 informiert).
1.2 Giinstigere Querung? Fir den Einzelnutzer ist eine kostenlos nutzbare Briicke
selbstredend glinstiger als Fahrfahrschein. Aber was kostet eine Briicke den Steuer-
zahlern im Land und den Kreisen?
1.3 24h-Querungsmoglichkeit? Ware mit einer Briicke gegeben. Ist mit einem Bruchteil
der Kosten einer Briicke auch mit den Fahren realisierbar, was durch die durch das Land
finanzierte Fahrzeitverlangerung der Loreley-Fahre im Ansatz gezeigt wurde. Der Beweis
der tatsdachliche Nachfrage bleibt das Land den Biirger in Form einer Evaluation der Er-
gebnisse aus dem Fahrzeitverlangerungsversuch bis heute schuldig.
1.4 Wirtschaftsforderung? Wirtschaftsverbande fordern eine Briicke fiir mehr wirt-
schaftlichen Austausch. Selbstredend will jeder Betrieb sein Einflussgebiet maximal ver-
groBern. Aber wird hinterfragt, wo die eigentlichen Herausforderungen liegen? Die Orte
im Tal werden nicht attraktiver, wenn man mittels einer Briicke schneller von dort weg-
kommt. Stattdessen muss die Lebensqualitat in den Orten gesteigert werden: Die Ver-
sorgung vor Ort muss geférdert werden, MaBnahmen zur Besetzung offener Lehrstellen
auf beiden Seiten des Tals missen umgesetzt werden. Das Geld fiir eine Briicke kann
sinnvoller in eine lokale Wirtschaftsforderung mit Fokus Mensch eingesetzt werden.
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2) Alternativen? Sind mogliche Alternativen zur Realisierung der gewlinschten Ziele ausreichend untersucht?
Sind die tatsachlichen Verkehrsbedirfnisse der Menschen untersucht worden?

3)  Wie und wann wird die UNESCO in den Prozess einbezogen, um sicher zu stellen, dass der Welterbestatus
nicht gefahrdet wird?

4) Konsens scheint zu sein, dass die Briicke die Widmung einer KreisstraRe erhalten soll. Damit liegt der Unter-
haltungsaufwand bei den Kreisen. Bei zu erwartender 9-stelliger Investitionssumme werden jahrlich mehrere
Millionen € an jahrlichen Unterhaltungskosten auf die Kreise zukommen. Wie wollen die unterfinanzierten
Kreise diese Kosten stemmen? Die Biirger der Kreise wollen wissen, welche Einsparungen an anderen Stellen
zu erwarten sind, welche Leistungen der Kreise entfallen missen?

5) Ist den Entscheidern bewusst, dass der aktuell diskutierte Briickenstandort lediglich fir Kfz-Nutzer in Frage
kommen kann? FuBganger und Radfahrer, die heute die Fahre nutzen, miissen zukiinftig mit dem Pkw
fahren. Selbst Bahnfahrgaste, die heute die Fahren erreichen kénnen, kdnnen zukiinftig nicht mehr liber den
Rhein.

6) BeiBau der Briicke und Wegfall der 4 Fahren werden mehrere hundert Schiiler, die heute die 4 Féhren
nutzen, mit Bussen transportiert werden miissen. Wurden die zu erwartenden zusatzlichen Kosten fir die
notigen Busverkehre, die von den Kreisen bezahlt werden muss, betrachtet? Wir gehen von mehreren
hunderttausend € pro Jahr aus. Wie kommen die Schiiler und Auszubildenden von der rechten Rheinseite z.B.
zum Schulstandort Boppard oder zu ihren Ausbildungsbetrieben?

7) Klimaschutz: Eine Bricke wird nach unseren Berechnungen den lokalen Querungsverkehr und damit CO2-
Ausstoss aufgrund zuséatzlicher Umwege bei Wegfall der Fahren verdoppeln. Inwieweit finden die gesteckten
Klimaschutzziele des Landes und der Kreise Beriicksichtigung bei den Planungen?

8) LKW-Verkehr: Aktuell besteht LKW-Durchfahrtsverbot im Mittelrheintal. Wird nach Bau einer Briicke das Tal
fir den Lkw-Verkehr wieder freigegeben? Mit welcher zusatzlichen Larmbelastung durch StraBenverkehr ist
zu rechnen und welche Gesamtlarmbelastung des Mittelrheintals wird einschlieRlich des Larms durch den
deutlich steigenden Schienen-Giterverkehr erwartet?

Und nun Hand aufs Herz:

9) VergroRert eine Briicke und der dann folgenden Einstellung des Fahrbetriebes die Trennwirkung des Rheins
nicht zusatzlich? Fir die meisten Bewohner im Tal und den Kreisen entstehen zusatzliche Umwege.

10) Wurden alle Argumente fiir und gegen eine Briicke einmal objektiv nebeneinander gelegt und abgewogen, so
wie es verantwortungsbewusste Politiker bzw. Regionalplaner in der Regel tun sollten?

11) Oder hat man sich bislang eher von gefalschten Argumenten verleiten lassen? Unzulangliche Kostenangabe
(40 Mio. €), verniedlichende Briickendarstellung auf den Fotomontagen (Es werden Briickenhohen wie die
Pfaffendorfer und Schiersteiner Briicke erforderlich, auf samtlichen schénen Fotomontagen ist die Briicke
verkleinert dargestellt!). Uberwiegt nicht der Wunsch nach einer MaRnahme, in die alle Hoffnung zur Lésung
der Probleme im Mittelrheintal gelegt werden kann?

Wir als steuerzahlende Biirger und Unterstiitzer eine Umwelt- und Klima-vertraglichen Verkehrsgestaltung er-

warten von lhnen als Entscheider:

a) Eine offene, objektive Diskussion, bei der alle Argumente untersucht und transparent abgewogen werden.

b) Dass die Kreise als Bautrdger sich eine Kostengrenze setzen, diese einhalten und den Biirgern offen er-
klaren, woher das Geld zum Bau und Unterhalt der Briicke kommen soll und worauf die Biirger stattdessen
verzichten miissen.

c) Untersuchung und Vergleich der Alternativen zum Erreichen der wiinschenswerten Ziele.

Wir freuen uns auf Ihre Beantwortung der gestellten Fragen und werden weitere Details, auch zu technischen
Fragen z.B. zur Geologie, Wasserwirtschaft, Hochwasser, Nutzen-Kosten-Untersuchung, nétige BaumaRnahmen/
Kosten von AnbindungsstraBen etc. zur Klarung einfordern. Beachten Sie bitte auch unsere Ausfiihrungen unter:
https://www.vcd.org/vorort/rlp/der-vcd/vcd-aktiv/rheinpassage/
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